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Dieselmotorn D&-350
Hagre fart
Lagre férbrukning
Lagre ljudvarden

Battre acceleration
Mindre brandrisk

Elektrisk gas/vaxel
Andrahandsvardet
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Velve Pentas
nya dieselmo-
tor D&-350
Ar en mycket
kompakt mo-
torkonstruk-
tien. Motorn
har nastan
samma bredd
och hijd som
en maodern
V8:a, men &r
30 cm langre.
En del av ldang-
den har man
dock lyckats
"trolla bort"
genom att flyt-
ta motorn mot
akterspegeln
och flytta ut
hela styrning-
en till drevet.

DIESELMOTORN
OVERLAGSEN

N&r Volvo Penta lanserade sina nya dieslar for ett par ar sedan
slog de fullstandigt knockout pa marknaden. Och skapade sam-
tidigt konkurrens till sina egna bensinmotorer. Vi har jamfort tva
300-hastare, en diesel och en bensin, i en Aquador 26.
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iir en miédnad sedan fick vi méj-

lighet att gira en jamfirelse

mellan tvi inombordare med

nistan samma effekt, men oli-
kadrivmedel, nch resultatet ir minst sagt
farvanande.

Den ena motorn var en Volvo Penta
5,7 GXi pd 320 hiistar, en bensindriven
Vh:apd 5,7 liter. Den andra en Volvo Pen-
ta Dé-350 pd 337 hiistar, en dieseldriven
rak G:a pi 5,5 liter. Den uppgivna effek-
ten dr miitt pd propelleraxeln.

Bada motorerna var utrustade med
Dhuoprop-drev (= dubbelpropeller] ach
de testades i samma vattenomride med
samma vatten- och lufttemperatur.

Motorerna satt monterade i tv nya ka-
binbatar av mirkel Flipper Aquador 26
som bada hade kérts ca 10 timmar fo-
re mitningarna. Matt 8,23 x 3,05 meter
och grundvikt wlan motor och utrust-

ning 3000 kg. Med bensinmotorn blev
det 3500 kg och med dieselmotorn 3 8oo
kg. Batarna belastades sedan med tre full-
vixna personer och tankarna fylldes upp
med 1c0c liter i vardera biten.

Dieselmotorn Gverldgsen

Nir man studerar testresultaten finns det
egentligen bara ett enda argument for att
vilia bensinmotorn — och det dr inkéips-
priset. I dvrigt iir dieselmotorn fullstin-
digt éverligsen. Vi visste att forbrukning-
en skulle vara mycket ldg enligt tidigare
mitningar, men att bensinaren skulle fa
stryk dven nir det giller toppfart, accele-
ration och motorbuller kom som en dver-
raskning,

[ toppfartskiljer dethela s knop, vid ac-
celeration upp till 25 knop skiljer det hela
5 sekunder och motorbullret skiljer nis-
tan 10 decibel vid 30 knops fart. Endast

&~ Plus

Bensinmotorn 5,7 GXi

+ Mot

i

75 decibel mitte vi upp vid firarplatsen
med dieselmotorn.

Mir det galler fart ar skillnaden stirst
vid hiiga varvtal nir baten planat ut or-
dentligt. Nir man drar av pa gasen, sjun-
ker det tyngre diesclekipaget ner med
hicken och tappar nigot i fart. Vid lig-
re varvtal dr farterna ungefiir lika mellan
bensin- och dieselmotorn.

54 till bransleférbrukningen, Vid en
marschfart pa 25 knop drar bensinmo-
torn 2,15 liter per sjtmil, medan diesel-
motorn ligger pa endast 1,4 liter per sji-
mil. Hela 35 procent lagre! Och vid ha-
gre farter blir skillnaden dnnu stérre. Vid
35 knops fart ar diesclmotorn éver 40 pro-
cent snalare!

Ny dieselserie

Dieselmotorn i testen édr en av Volvo Pen-
tas senaste nyheter och en av marknadens

4+ Lagre pris
+ Lagra vikt
orns [angd

Volve Pentas
Y8:a pa 57 li-
ter med elek-
tronisk bransle-
insprutning
och fabriks-
manterad
farskvattenkyl-
ning &r nagot
hogre dn die-
seln D&-350,
men betydiigt
kortare och ger
didrmed gott
om plats | mo-
torrummet.
Hér @r det inga
problem att
krypa ner vid
service,

b
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D&-serien ar
standardut-
rustad med

farskvatten-
kylning och
dverskottsvar-
men frén sys-
temet kan an-
vandas till ett
defrosterag-
gregat eller en
varmvattenbe-
redare. Utlop-
pen dr placera-
de langst fram
och farsedda
med avsting-
ningskranar.

De nya dies-
larna &r 1att-
servade. Lings
moterns vanst-
ra sida har
man place-

rat ett separat
sjovattenfilter,
brénslesyste-
mets finfilter
samt dubbla
oljefilter.

mest avancerade konstruktioner fir fri-
tidshdtar. Den kom forst med beteckning-
en D6-310 ach en propelleraxeleffekt pd
298 hk. Under 2005 kom en ny version,
D6-350, med turbo och kompressor, och
en effekt pd 337 hk. Tvd nya Duoprop-
drev togs dven fram med ubviindiga sty
cvlindrar. DPH-och DPR-drevet. Detsisk-
niimnda har ett underhus som konstroe-
rats fiir farter éver 45 knop. Bada har nya
avgaskanaler som leder bort avgaserna
effektivt och reducerar bullret, vilket vi
aven kunde konstatera vid vira matning-

A0 edTnrTT /2008

Volvo Pentas
nya dieslar ar
standardut-
rustade med
elektriska reg-
lage fdor ma-
ndvrering av
gas och vaxel.
Hela systemet
"lases upp” av
en EVC-panel
som har sit-
ter monterad
till héger om
féraren.

ar. Fabriksmonterad firskvattenkylning
och elektroniska reglage fiir gas och viixel
ir standard pa dessa nya dieslar.

Den liga férbrukningen beror till
stiirsta delen pa ett helt nytt brinslesystem
— Commaon Rail. I traditionella brinsle-
systemn styrs flodet mekaniskt via insprut-
ningspumpen. Common Rail-tekniken
har diremot ett konstant tryck i hela
brinslesystemet. Insprutningen styrs av
en dator som dppnar vid exakt citt tillfal-
le ach ger exakt den miingd som behivs
vid ett speciellt varvtal.

Utveckling i snigelfart

Utvecklingen vad giller bensindrivna
inombordsmotorer till planande motor-
hdtar har diremot gatt i snigelfart. Den
andra testmotorn frin Volvo Penta med
beteckningen 5.7 GXi, har en grundkon-
struktion som togs fram redan 1955 av
den amerikanska biltillverkaren Chev-
rolet. Den anviinds dven i Mercruoisers
marinmaotorer.

Den enda stirre innovationen pa mo-
torn, den s k throttle body injection (=
firgasarinsprutning, kom for ett tiotal ar
sedan. Den ersattes senare av en datastyrd
insprutning med beteckningen MFI (=
Multi Port Injection). Men nagon stir
re effekt pa brinsleforbrukningen verkar
den inte ha haft trots att forbrinningsrum
och insugsrir har dndrats genom dren.

Awen det hiiga motorbullret férvanar.
Arbetsvarvtalet dr visserligen betydligt
hiigre med bensinmotorn och vid higa
varv kan man konstatera ett mycket hijgt
insugningsljud.

Volvo Pentas bensinmotor 5.7 GXikan
bestillas med fabriksmonterad farskvat
tenkylning och dven kompletteras med
elektriskt reglage for gas och viixel till en
extrakostnad pé ca 30 ooo kr. |



Testresultat vid olika varvtal

Motorfabrikat ech modell  Volvo Penta 5,7 GXi  Volvo Penta D&-350

Propelleraxeleffaki i hk 320 337 s
Drev DPS DPH_
Drivmede! BENSID; Diesel
Propelier F3 Gh S
Toppvarvial i test 4 &00 3600
Meotorerna satt mon-

Fart | knop: terade i tva nya Flip-
vid toppvary 356 405 . Brinsleférbrukning i liter/sjémil per Aquador 26 som
-300 wmin 32,8 /s 30 i hade kirts |..:_nder ca
.-SOO imin . 2;%5 e 322 25 e e - W Bensin 11? timmar fére rnar-
Pt L e = ningarna. Huvudmatt
-Q.OD_Wr.mW i 26'4 ﬂ 25 2,0 . ) = - 8,25 x 3,05 meter och
41200 v/min 230 226 15 ) grundvikt utan motor
-1 500 w/min 189 154 1,0 och utrustning 2 000

0,510 kg. Med bensinmotorn
Bransle | liter/s]Gmil: vigde ekipaget 3 500

0
2,60 179 25 knop  30knop 35 knop kg och med dieselmo-

Wid toppvary
=7 T torn 3 8OO kg.

=300 wfmin _ 2,35 149

-600 v/min .22 140 Acceleration | sekunder

-S00 wWmin 217 1,38 251 . I
11200 "‘r"r.m."-' 2n 142 . ————— M Bensin
1500 wmin 2,20 162

Ljud i decibel (A):

Vid toppvary 87 B0

-300 w/min 85 s |

600 vfmin a3 75 25 knop 30 knop 35 knop
-900 v/min g2 L

-1 200 v/min = — | —

-1 500 vw/min a3 i

— Fakta om motorerna
Testresultat vid samma fart

| Fabrikat och modell Volvo Penta 5,7 GXi  Volve Penta D&-350
Motorfabrikat och modell  Volvo Penta 57 GXi  Yolvo Penta D6-350 O vredel Lol L el
: Vevareleffekt 350 350
Brinsle i liter/sjémil: T -
e 0F S5 SRR Drevmodell — sxjops DPH/DPR
a3 kol & _ 133 Antal cylindrar T ~ Girad
¥id 35 khap 260 - g oo Cylindervolym iliter . _5? 1N 55
Toppvarvtal i rpm 5000 3500
Lj.ud i decibel (A): Er';ngg'msprutni-ﬁq Multi Port |n.j§|::t|c|n ~ Commen Rail
Vid 25 knop 83 75 Tuboleddning — Ne a
EE_:EO knop 84 S Kompressor ' Mej Ja
Wid 35 knop : & ey _-I-::E'i'rskvattenlc-.rlninu o _Ja Ja _
o Elektrisk gas/vixel Nej B Ja
Acceleration i sekunder: Eﬁt?kmkq —4?2_ T - _??CI—
0-20 knop 14,8 B | . Langdicm Y 2z
025 knap 18.8 B8 Breddiem o -
0-30 knop 236 58 podiem s 52
s ) Ganeratoreffekt i A 75 15
Anmdrkning: Bada IJ.atar_na I:lEIa*:itadES mead tre mé.n.riﬁ med dré.-.-.—_ 206_5;?.5. kr —467 500 kr- T
personar ach t.ank. Ljudxra.rden méattes vid f&rar- @ EﬁrthadDr 26 ﬂDDOG kr maakr
platsen. Matningarna utfardes 29 september i I -
Viggbyholm av MarinReportage, Lars H. Lindén, Anmirkningar:

(4] o2
Temperatur +15°C, i vatinet +12°C. 1) S¥-drev har singelpropeller, DP-drev har dubbelpropeller.
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